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Die drei Kom-
paktvans treten
mit Ottomoto-
ren zwischen

Stauen

Einst war der Renault Scé-
nic Vorreiter der Kompakt-
vans, jetzt soll die Neuaufla-
ge Rivalen wie Opel Zafira
und VW Touran ausstechen.
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und Stechen

iir modisches Outfit ist

Frankreich noch immer

eine gute Adresse. Ob

Haute Couture oder Prét-
a-porter: Kreativitdt ist Pflicht,
Langeweile verpont. Und die-
ser Imperativ scheint nicht nur
fiir Textilgestalter zu gelten,
sondern auch fiir die Autode-
signer im Lande.

Mit der ersten Scénic-Gene-
ration von 1996 hat es Renault
einmal mehr verstanden, aus
einer Mode einen Trend zu ma-

chen. Aber jetzt, da fast je-
der Volumenhersteller einen
Kompaktvan anbietet, gehen
die Franzosen mnoch einen
Schritt weiter: Die Neuauflage
des Bestsellers prisentiert sich
optisch so innovativ wie tech-
nisch und sorgt damit fiir eine
wohltuende Abgrenzung zu den
eher konventionell gemachten
deutschen Kontrahenten.

So folgt der neue Scénic —
wenngleich in geméaBigter Form
— der expressiven Designlinie

des Hauses, und auch inwendig
steckt er voller Zeitgeist-Tech-
nik, die man gewohnlich nur in
hoheren Preisregionen findet.
Von der automatischen Tiirver-
riegelung nach dem Anfahren
iiber Regensensor, Lichtauto-
matik und elektrische Park-
bremse bis hin zum Offnen und
Starten per Chipkarte reicht das
Fiillhorn der Ausstattungsliste,
mit dem Renault punkten will.
Zudem eroftnet er ab 2004 als
erster Vertreter seiner Klasse

die Wahl zwischen Kurz- und
Langversion.

Allerdings kann das vorerst
allein lieferbare Basismodell
hochstens fiinf Personen trans-
portieren, wihrend die nur un-
wesentlich groferen Opel Zafi-
ra (serienmdfig) und VW Tou-
ran (optional) mit zwei zusétz-
lichen, im Ladeboden versenk-
baren Einzelsitzen aufwarten.
Denn wie tiblich bei einem
Designerstiick geht die schone
Form zu Lasten des Nutzwerts:

Der Knick im Heck und das ein-
gezogene, hinten abgeflachte
Dachkosten sowohl im Gepéck-
abteil wie im Fond Platz.
Zumindest fir Erwachsene
mangelt es hinten an Kopffrei-
heit, was sich nur mildern lésst,
indem man den schmalen mitt-
leren Sessel entfernt und die
duBeren nach innen versetzt.
Auch Standard-Stauraum und
Zuladung sind beim Scénic
deutlich knapper bemessen. Im
Zafira erweist sich dagegen die

113 und
125 PS an

sperrige Sitzbank in der Mitte
als Handikap, weil sie weniger
Maximalvolumen und Variabi-
litdt als die leicht ausbaubaren
Einzelsessel der Kontrahenten
ermoglicht.

Am meisten Platz und Fle-
xibilitdt bietet hier der Touran
mit seiner niichternen Zweck-
form, dazu ein luftiges Raum-
gefiihl sowie saubere Verarbei-
tung und eine vorbildlich einfa-
che Bedienung. Beim ebenfalls
soliden Opel stéren neben der
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Die niichterne Kastenform des Touran schafft viel Platz

Unlackierte StoBleisten schiitzen die Zafira-Karosserie

zu tiefen Liiftungseinheit und
den winzigen Funktionstasten
am Lenkrad auch die Klappgrif-
fe, mit denen sich die Tiiren
besonders nach einem Unfall
schlechter 6ffnen lassen. Positiv
fallen die reichhaltige Serien-
ausstattung der Executive-Ver-
sion (Klimaautomatik, Alufel-
gen, Bordcomputer) und das
Angebot sinnvoller Extras auf.
In praktischer Hinsicht hat
der Renault kaum mehr zu bie-
ten, sicht man einmal von den
vielen Ablagen, der verschieb-
baren Mittelkonsole mit 15 Li-
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ter Staufach und zwei Armleh-
nen zwischen den Vordersitzen
(ab Luxe) sowie dem groflen
Panorama-Schiebedach (950
Euro) ab. Ansonsten stellen
weder die schlecht ablesbaren
Zentralinstrumente noch die
tiberfrachteten Stummelschal-
ter an der Lenksdule oder die
elektrische Parkbremse eine
echte Verbesserung dar. Auch
das Finish im Innenraum wirkt
noch nicht ganz iiberzeugend.
Mit der guten Sitzausfor-
mung und -position hinter dem
jetzt steiler stehenden Lenkrad

kommt hingegen fast jeder-
mann zurecht, zumindest wenn
er die unlogisch platzierten He-
bel fiir die Lehnenverstellung
(vorne an der Konsole) gefun-
den hat. Auf langen Strecken
kdonnen die weichen Polster aber
ebenso Unbehagen verursachen
wie die harten Opel-Sportsitze
oder die kréftige Seitenneigung
in Kurven, die mit der komfort-
orientierten Fahrwerksabstim-
mung des Scénic einhergeht.
Der beste Mix aus Hand-
ling, Sicherheit und Bequem-
lichkeit ist hier in Gestalt des

Wenig Glanz, aber reichlich Grauschleier im Innenraum

VW vertreten, und das ohne
faule Kompromisse. Wie die
grof3en Sitze sind Federung und
Dampfung angenehm straff und
parieren selbst kurz aufeinander
folgende Bodenwellen kom-
mod, bei hoher Zuladung ver-
bessert sich das Ansprechver-
halten sogar. Auch von Fahr-
werks- und Windgerduschen
werden die Insassen kaum be-
lastigt, vom kernigen, bei hohen
Drehzahlen lauten Motor aller-
dings umso mehr.

Im Gegenzug legt der Tou-
ran ein agiles, weitgehend neu-
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Starke Seitenneigung und un-
prazise Lenkung beim Renault

Mit tollem Handling ist der VW
ein echter Kurvenkiinstler

In flotten Wechselkurven neigt
der Opel zum Aufschaukeln

trales Kurvenverhalten an den
Tag, an dem sogar das Fahrer-
herz seine Freude hat. Das seri-
enmifige ESP greiftso friihund
sanft ein, dass Kurskorrekturen
selten notig werden. Fast scha-
de, denn die neue elektromecha-
nische Lenkung arbeitet glei-
chermaBen leicht wie exakt und
vermittelt stets eine klare Riick-
meldung von der Strafle.
Gerade daran hapert es bei
der dhnlich konzipierten Lenk-
hilfe im Scénic, die zwar wenig
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Die Stummelschalter sind

klein und liberfrachtet

An Ablagen und Fachern
herrscht kein Mangel

Die Klappgriffe sind un-
praktisch und unsicher

Kraft, aber viele Eingriffe erfor-
dert, weil sie seltsam gefiihllos
und synthetisch wirkt. Durch ihr
nervdses, nicht lineares Anspre-
chen stellt sich ein eckiger, un-
harmonischer Fahrstil ein, und
bei flotter Kurvenhatz wird
der Pilot noch vor dem ESP
von ausgepriagtem Untersteuern
eingebremst. Ansonsten berei-
ten weder die Fahrsicherheit
noch die Bremsen Probleme.
Trotz seiner indirekten Hy-
drauliklenkung und der wank-

TECHNISCHE DATEN

Fahrzeugtyp Opel Zafira |Renault Scénic| VW Touran
1.8 1616V 1.6 FSI
Executive Luxe Expr. Trendline
Motorbauart/Zylinderzahl Reihe/4 Reihe/4 Reihe/4
Hubraum m’ 1796 1598 1598
Leistung kW (PS) 92 (125) 83 (113) 85 (115)
bei 1/min 5600 6000 5800
max. Drehm. Nm bei 1/min | 170 bei 3800 | 152 bei 4200 | 155 bei 4000
Leergewicht/Zuladung kg 1428/542 1466/449 1539/601
Léange X Breite mm | 4317 x 1742 | 4259 x 1810 | 4391 x 1794
X Hohe X 1684 x 1620 x 1635
Radstand mm 2694 2685 2677
Wendekereis links/rechts m 11,2/11,3 11,0/11,0 10,8/10,5
Gepéackraum 5-/2-sitzig L/VDA 600/1700 430/1840 600/1989
Anhangelast/gebremst kg 600/1300 650/1300 750/1300
Tankinhalt L 58 60 60
Innenbreite vorn/hinten mm 1420/1425 1465/1460 1480/1480
Innenhéhe vorn/hinten mm 995/990 1090/960 1080/1000
Normsitzraum mm 730 740 690
Quadermaf klein mm | 655 x 1005 320 x 860 580 x 940
LxBXH X 920 X 900 x 870
groB mm| 1295 x 1005 1270 x 860 1650 x 940
X 920 X 900 x 870
Testwagenbereifung 205/55R 16V | 195/65R 15V | 205/55R 16
Continental Michelin Bridgestone
Premium Cont.| Pilot Primacy | Turanza ER 30
Kraftiibertragung Vorderradantr.|Vorderradantr.|Vorderradantr.
Funfganggetr. | Finfganggetr. |Sechsganggetr.
Beschleunigung s
0 - 80km/h 7,0 8,2 7.7
0 - 100 km/h 10,9 12,6 12,1
0 - 120 km/h 15,6 17,8 17,4
0 — 130 km/h 18,6 21,1 21,4
0 — 140 km/h 22,1 25,8 25,3
Elastizitat” s
60 — 100 km/h (IV./V. G.) 10,0/13,5 13,7/18,5 12,117,9
80 - 120 km/h (V./VI. G.) 14,6/- 20,1/ 18,1/23,5
Hochstgeschw. km/h 188 185 186
Bremsweg (Verzégerung)
aus 100 km/h kalt ~ m (m/s?) | 37,5(10,3) 38,2 (10,1) 38,6 (10,0)
aus 80% Vmax 87,3 (10,0) 85,1 (9,9) 85,2 (10,0)
aus 100 km/h warm m (m/s?) 39,8 (9,7) 39,4 (9,8) 39,0 (9,9)
Testverbrauch L/100 km 9,2 9,4 9,7
min. (ams-Verbrauchsrunde) 6,3 6,8 6,4
maximal 10,9 11,3 11,7
Reichweite 630 638 619
ECE-Verbrauch L/100 km | Superbenzin | Superbenzin Super Plus
Stadt 11,4 9,4 9,5
Uber Land 6,9 6,0 6,2
gesamt 8,6 7.2 7.4
Innengerausch dB(A)
bei 50 km/h 61 56 61
bei 80 km/h 62 62 62
bei 100 km/h 66 69 64
bei 120 km/h 70 70 68
bei 130 km/h 72 72 71
bei 140 km/h 72 73 71
Fahrversuche leer/bel.  km/h
Slalom 18 m 58,7/55,6 58,7/57,2 60,5/56,6
1SO-Wedeltest 120,0/113,1 116,5/114,8 118,9/113,8
VDA-Ausweichgasse
Einfahrgeschwindigkeit 66/63 67/65 68/63
Ausfahrgeschwindigkeit 52/50 49/50 56/50
Festkosten Euro
Steuer 92,- 82,— 82—
Haftpflicht 748,— 869,— 748,—
Teilkasko? 325, 406,— 349,
Vollkasko? 1175,- 1045,- 808,—
Unterhaltskosten im Monat®
bei 15 000 km/Jahr Euro 260, 241,— 248,—
bei 30 000 km/Jahr Euro 424, 369,— 398,—
Grundpreis Euro 24795, 21700, 22720,
Dachreling 150,—- 180, O
Klimaautomatik (@] @) 1345,
Leichtmetallrader O 750,— 740,

Y fur die Punktwertung sind die im zweithdchsten (60 bis 100 km/h)

und hochsten (80 bis 120 km/h) Gang erzielten Werte maBgebend; ? ohne SB;
3 mit 150 Euro SB; ® ohne Wertverlust; * inkl. 595 Euro Aufpreis fur zwei Klapp-
sitze in der dritten Reihe; O = Serie
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Wenn der Nutzwert "im Vordergr

freudigen Karosserie gilt das
auch fiir den etwas behdbigen
Zafira. Fahrprézision und -freu-
de kommen hier ebenso zu kurz
wie ein gehobenes Komforter-
lebnis, denn die Kombination
aus straffen Federn und weichen
Dampfern animieren den Auf-
bau zu lastigen Schwingungen.
Mit schwerem Ballast stoft das
Schluckvermogen des Fahr-
werks bei kurz aufeinander fol-
genden Bodenwellen iiberdies
schnell an seine Grenze und
geht auf die Blocke.
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nd steht,
bleibt den Designern nur wenig Spielraum

Andererseits macht der 1,8-
Liter-Motor mit 125 PS man-
che Komfortschwiche des Opel
wieder wett. Er ist so drehwillig
und durchzugsstark, dass man
auch bei voller Zuladung ge-
niigend Reserven verspiirt. Weil
man ihn nicht stdndig ausquet-
schen muss wie die 1,6-Liter-
Vierventiler der Konkurrenten,
kommt er mit weniger Benzin
iber die Runden. Als Manko
bleiben die schlechtere Schad-
stoftklasse (D4) und die knor-
pelige Schaltung.

il

L

Da flutschen die Gang-
wechsel im Renault viel locke-
rer aus dem Handgelenk — mit
einem kurzen Griff zum eben-
so kurzen Schaltstummel, der
direkt neben dem Lenkrad aus
dem Cockpitragt. Aber das Ein-
legen einer niedrigeren Uber-
setzung ist ofter notig als ge-
wiinscht, weil der Motor nur
113 PS und ein bescheidenes
Drehmoment bereit hilt. AuBer-
dem gelingt es nur selten, mit
der schlecht dosierbaren Kupp-
lung ruckfrei anzufahren.

Mit umgeklappter Riickenlehne
wird der Beifahrersitz im Scénic
zum praktischen Picknick-Tisch

Die tiefe Sitzposition in der
dritten Reihe erzwingt eine

stark angewinkelte Beinhaltung

Weil die Sitzbank des Zafira im
Auto verbleibt, schluckt das
Heckabteil maximal 1700 Liter

In Leistung und Tempera-
ment liegt der Touran FSI auf
dhnlichem Niveau, die Kombi-
nation aus Benzin-Direktein-
spritzung und Sechsganggetrie-
be verspricht indes weniger Ab-
gas und Verbrauch. Das tritt
jedoch hochstens unter Labor-
bedingungen oder bei sehr nie-
dertouriger Fahrweise ein, wo
es dem Vierzylinder einfach an
Kraft mangelt. Im Alltag bedeu-
tet das hohere Drehzahlen und
damit nicht nur mehr Durst,
sondern auch mehr Larm.
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Kurze, aber in der Neigung
verstellbare Riicksitzlehnen
und schmaler Mittelsitz

Zum Abstellen der FiiBe bie-
tet der Touran geniigend
Raum unter den Frontsitzen

Die erhohte Sitzposition ver-
mittelt auch den Fondpassa-
gieren eine gute Aussicht

Das grof3ere Spar- und Spal-
potenzial bieten ohnehin die
Dieselvarianten, den Benzinern
bleibt nur der Vorzug niedri-
gerer Einstands- und Wartungs-
kosten. Obwohl der Renault hier
am besten abschneidet, reicht es
ithm ansonsten nur noch im
Umweltkapitel zum Sieg. Denn
seine individuelle Form mag
Geschmacksache sein, die
Schwichen bei Fahrwerk und
Raumangebot sind es nicht.

So zeigt die Testbilanz, dass
auch in der unscheinbarsten Ver-

Das Vario-Modul mit groBBen

Staufachern (ab Luxe) lasst
sich nach hinten verschieben

Mit umgeklappter m|ttlerer
Sitzreihe entsteht eine groBe
Kluft in der Ladeflache

Als Einziger in dieser Runde
wird der Opel serienmaBig
als Siebensitzer geliefert

packung ein echter Charakter-
typ stecken kann. Und die kom-
men nichtaus der Mode, wie der
brave Zafira beweist. Auch der
Touran ist kein spektakuléres,
aber ein kultiviertes Auto, das
sich keine groben Fehler leistet.
Er ist der attraktivste der drei
Kandidaten — gerade weil er
neben Platz flir Reisetaschen
und Pliischtiere auch Raum
fiir Fahrfreude ldsst.

Text: Bernd Stegemann
Fotos: Hans-Dieter Seufert

GESAMTERGEBNIS

Fahrzeugtyp VW ‘ Opel Renault
(Maximalpunktzahl) Touran 1.6 FSI| Zafira 1.8 Scénic 1.6
Karosserie

InnenmaBe (15) 13 12 11
Raumgefuhl (20) 16 16 14
Kofferraum (15) 13 12 9
Zuladung (10) 5 4 1
Bedienung/Funktionalitat (10) 10 9 8
Variabilitat (15) 9 7 7
Ausstattung (10) 7 10 9
Zusatzausstattung (5) 4 5 4
Qualitatsanmutung (20) 16 15 14
SUMME (120) 93 90 77
Fahrkomfort

Federung leer (25) 21 18 19
Federung beladen (10) 8 6 7
Sitze vorn (20) 18 16 17
Sitze hinten (15) 13 12 11
Klimatisierung (10) 4 7 7
Innengerdusch-Messwerte (5) 5 4 3
Geréuscheindruck (15) 11 12 1
SUMME (100) 80 75 75
Antrieb

Laufkultur (10) 7 8 7
Durchzugskraft (5) 3 5 3
Leistungsentfaltung (5) 3 5 3
Schaltung/Getriebeabstuf.(10) 9 9 10
Beschl./Hbéchstgeschw.  (15) 8 10 8
Elastizitat (10) 1 5 2
Testverbrauch (20) 8 10 9
Reichweite (5) 3 3 3
SUMME (80) 42 55 45
Fahreigenschaften

Fahrsicherheit leer (20) 19 18 17
Fahrsicherheit beladen  (15) 14 13 12
Fahrdynamik-Test (10) 9 7 8
Handling (20) 18 16 14
Lenkung (10) 9 7 5
Wendigkeit (10) 7 5 6
Traktion/Wintertaugl.  (10) 8 8 8
Geradeauslauf/Windempf. (5) 4 4 4
SUMME (100) 88 78 74
Sicherheit

Bremsverzdg. kalt leer  (15) 13 14 13
Bremsverz6g. 80% Vmax (10) 9 9 8
Bremsverzdg. kalt bel.  (10) 9 9 9
Bremsverzég. warm bel. (10) 8 8 8
Ansprechverhalten Bremse(5) 5 4 5
Sicherheitsausstattung _ (40) 31 26 30
Sicht/Licht (10) 8 9 9
SUMME (100) 83 79 82
Eigenschaftswertung (500) 386 377 353
Umwelt

Minimalverbrauch (20) 10 10 9
Emissionsverhalten (10) 8 4 8
Leergewicht (10) 6 7 6
Stand- und Fahrgeréusch (10) 7 9 10
SUMME (50) 31 30 33
Kosten

Grundpreis* (25) 23 19 25
Aufpreisgestaltung (5) 4 5 4
Wiederverkaufschancen (10) 8 7 7
Festkosten fur 5 Jahre* (15) 15 13 12
Wart./Rep. 100 000 km*  (15) 12 12 14
Kraftstoff 100 000 km*  (20) 18 20 20
Garantie (10) 5 4 5
SUMME (100) 85 80 87
Gesamtwertung (650) 502 487 473
1. VW TOURAN 2. OPEL ZAFIRA 3. RENAULT SCENIC

Der Spétstarter verbin-
det viel Platz und agi-
les Handling mit Kom-
fort und Variabilitat.
Aber die Ausstattung
ist mager, der Motor
schlapp und durstig.

* Bester erhalt volle Punktzahl

Besonders in Flexibili-
tat, Fahreigenschaften
und Federung wirkt
der Zafira gealtert.

Positiv: der kraftige
Motor und die gute
Serienausstattung.

Nur bei Umwelt und
Kosten kann der neue
Scénic punkten, Raum-
angebot und Handling
des strikten Funfsitzers
enttauschen. Ansons-
ten herrscht MittelmaB.

16/2003

moior
sport

41



